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摘要：邮轮旅游是国际旅游市场上增长速度快、发展潜力大的高端旅游产品。采用 <H@I 方法，分析以厦门市为中
心的海峡西岸经济区邮轮旅游发展具有个人收入不断提高，旅游产业发展迅速，邮轮旅游发展初具规模，地理位置

优越等优势；存在中心城市集聚和辐射带动功能不够，邮轮旅游高级人才较少，旅游者消费观念比较落后等劣势；存

在世界邮轮旅游发展潜力大，海西发展机遇良好，政府有关部门出台各项相关政策等机遇，同时还面临着全国许多

正在发展邮轮旅游城市的挑战。文章提出要加强海西邮轮旅游发展总体规划编制工作，推动政府、院校、企业广泛

参与，加强区内区外邮轮旅游合作，加大邮轮旅游发展宣传力度等对策。
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! ! 邮轮起源于欧洲，最初是指用于运送邮件的轮
船。作为交通工具，传统邮轮曾在海上盛行百年［$］。

现代邮轮已经发展成为集交通、娱乐休闲、住宿、餐

饮、健身、购物于一体的综合型旅游产品。现代邮轮

产业始于北美，诞生于 "# 世纪 D# 年代后期［"］。邮
轮经济是依靠现代邮轮旅游产业的发展，拉动造船、

维修、港口、现代服务业等相关产业的发展而形成的

经济现象。邮轮旅游是指以轮船作为交通载具，具

有旅馆住宿、餐饮供应以及休闲场所的多功能服务，

进行相关休憩、观光、度假、健身、会议、婚庆、潜水、

探险等项目，是一种组合型的海洋休闲旅游产品，也

是一种多功能、复合型以及可塑性很强的旅游产品。

邮轮旅游作为国际旅游市场上增长速度快、发展潜

力大的高端旅游产品，自 $C)# 年以来，一直以年均
)( DM 的速度增长，其中 $CCD—"##D 年年均增长
C( BM，远远高于国际旅游业的整体发展速度。"# 世
纪F# 年代全球邮轮旅客数为 J# 万人次，到 "##D 年
达到 $ "$# 万人次，"##F 年约 $ "D# 万人次［B］，"##)
年约 $ F## 万人次［N］。全球邮轮旅游市场的消费也
不断上升，"##D 年达到了 "#D( N 亿美元［B］。目前国
际上邮轮旅游的发展已比较成熟，尤其是在作为其

主要市场的北美和欧洲［J］。邮轮产业强大的拉动能

力和吸附能力已成为拉动城市经济的增长点，并刺

激城市周边区域的经济迅速增长。随着中国经济取

得了令人惊叹的高速增长，中国市场愈来愈受到世

界邮轮公司的关注。邮轮经济也已引起国家及诸多

沿海城市的高度重视，这昭示着我国新兴的邮轮经

济时代即将到来。

海峡西岸经济区（简称“海西”）是指台湾海峡

西岸，以福建为主体包括周边地区，南北与珠三角、

长三角两个经济区衔接，东与台湾岛、西与江西的广

大内陆腹地贯通，具有对台工作、统一祖国，并进一

步带动全国经济走向世界的特点和独特优势的地域

经济综合体。经济区以福建为主体涵盖浙江、广东、

江西 B 省的部分地区［D］。主体福建省拥有丰富的海
域岸线资源，大陆海岸线总长 B FJ" O5，为全国第
一，海岛海岸线总长 )#F O5。
福建北起福鼎沙埕港，南止诏安宫口港共有港

湾几十个，较大的有沙埕港、三沙港、三都澳、罗源

湾、福州湾、兴化湾、湄洲湾、泉州湾、厦门湾、东山港

和诏安湾等。全省沿海可利用建港岸线全长

NDF( $ O5，深水建港自然岸线 B$$( # O5，其中可建
"# P B# 万 : 泊位超大型深水码头岸线 NF O5，为全
国之最。福建省海洋经济在历史上得到很好发展，

其发展程度和水平在世界名列前茅，甚至有的学者

认为“福建是世界海洋文明的发源地”。由于当时

福建省海洋的优势得到发挥，社会经济得以稳定发

展。因此，从历史经验看，当前福建省要构建海峡西

! 收稿日期："#$#G #BG "D! ! 收稿日期："#$#G #JG ")

资助项目：福建省自然科学基金（4*( "##C%#$"#C）；福建省教育厅科技项目（4*( %Q#)#JJ）

作者简介：骆培聪，男，副教授，研究方向为旅游管理、旅游地理、区域地理等。



岸经济区离不开发展福建省海洋经济。要“建设我

国重要的自然和文化旅游中心”也离不开“这条浅

浅的海峡”，离不开海洋因素。纵观海西沿海城市，

厦门、汕头两个特区邮轮旅游有了一定基础，但从邮

轮旅游发展时间和建设基础以及城市品牌来看，海

西优先发展邮轮旅游的城市，厦门条件要比汕头好。

而漳州、泉州、莆田、福州、宁德、温州等城市目前没

有开展邮轮旅游。因此，要集中力量，优先发展厦门

邮轮旅游，推进以厦门为中心的海西邮轮旅游发展，

这是推动海峡西岸旅游业发展、建设我国重要的自

然和文化旅游中心的重要途径。

! 以厦门为中心的邮轮旅游 "#$%
分析

!& ! 优势
!& !& !’ 区域经济实力不断增强，个人收入不断提高
’ 改革开放 () 多年来，海峡西岸经济区的主体福
建省经济实现了跨越式发展，综合经济实力得到全

面提升，*))( 年人均 +,- 为 ! .!( 美元，*)). 年达
/ /!) 美元。而作为福建省重要的开放城市、中国经
济特区的厦门市，*))( 年人均 +,- 为 / **0 美元，
*)). 年人均 +,- 达 0 !11 美元。未来几年海西经
济发展将更加迅猛。到 *)!* 年，海西人均地区生产
总值（+,-）接近或达到东部地区平均水平。到
*)*) 年，福建和台湾经济融合不断加强，促进形成
两岸共同发展的新格局［2］。海西和厦门综合经济实

力的增强，为发展邮轮旅游奠定了经济基础。根据

发达国家经验，在人均 +,-达到 1 ))) 3 . ))) 美元
时，邮轮产业将进入快速增长期。可以看出，目前，

海西沿海地区的一些城市已经进入这样的发展阶

段，形成了一批中产阶层和富裕阶层，客观上具备了

邮轮旅游的物质基础。

!& !& * 旅游资源丰富，旅游产业发展迅速’ 海峡西
岸旅游区旅游资源丰富、类型齐全、资源禀赋高。根

据资源普查的结果，海西旅游资源类型基本覆盖了

国家旅游局 *))( 年实施的《旅游资源分类、调查与
评价》（+4 5 %!.02*6*))(）标准中的 . 大主类，而在
(! 个旅游资源亚类中，海峡西岸旅游区拥有除冰雪
地外的 () 个亚类资源。如此众多的人文旅游资源
和自然旅游资源交织在一起，在海内外旅游者心目

中形成了极强的旅游吸引力。厦门市山海相依，四

季花香，气候宜人，风光秀丽，有“海上花园”、“中国

最温馨的城市”之美誉，在旅游资源品牌方面，厦门

先后荣获首批中国优秀旅游城市、国家园林城市、国

际花园城市等称号，并摘取了联合国人居环境奖。

*))1 年荣获“中国最具竞争力旅游城市”、“*))1 最
令人向往的旅游胜地”、“中国青年最喜爱的旅游目

的地城市”、“*))1 中国最具风情城市”，*))2 年争
创“中国最佳旅游城市”。作为我国最早对外开放

的沿海地区之一，海西旅游接待保持着较快的发展

速度，其产业地位不断提升。据初步统计，*))( 年，
海峡西岸旅游区共接待境内外旅游者 0 7!.& )* 万
人次，实现旅游总收入 .0*& (7 亿元，到 *))2 年海峡
西岸旅游区接待境内外旅游者人数达到了 *) 01(&
*1 万人次，与 *))( 年相比增长 !*)8，实现旅游收
入 * )10& 1( 亿元，与 *))( 年相比增长 !(*8。
与此同时，旅游产业在海峡西岸旅游区经济发

展中的作用逐渐凸显，在国民经济发展中的地位不

断提升。旅游产业总收入占当年国内生产总值的比

重由 *))( 年的 2& 028 迅速增长到 *))2 年的
!)& /08。厦门的旅游创汇、旅游业总收入、入境旅游
人数等主要旅游经济指标一直在全国名列前茅。

*)). 年厦门市共接待境内外旅游者 * !0/& !! 万人
次，旅游总收入 ()(& 1 亿元人民币（旅游业增加值约
!)) 亿元）。其中，接待入境旅游者 !*7& 1 万人次，
旅游外汇收入 2& *0 亿美元。丰富的旅游资源、优秀
的旅游品牌以及战略目标的实现给以厦门为中心的

海西邮轮旅游发展创造有利的条件。

!& !& ( 邮轮旅游发展初具规模，接待经验丰富’ 目
前，厦门邮轮旅游基础设施建设已经逐步完善。厦

门国际邮轮中心按年吞吐量 !7) 万人次及高峰集中
旅客到达量 ( ))) 人的功能要求、一级国际客运站
标准设计，主要为大型邮轮的停靠和厦金航线提供

服务。厦门国际邮轮中心主体码头岸线 /1( 9，前
沿水深 : !*& / 9，岸线海阔水深，可停靠 !/万 ;的大
型邮轮兼靠 (万 ;级集装箱货轮，另有 *个 ( ))) ;级
客运泊位和 * 个工作船泊位。码头内的客运联检大
楼总建筑面积 . 万多!，共 ( 层，配有大型室内停车
库、候船大厅和联检大厅、海关、边检、出入境签证、

检验检疫、海事局、外轮代理公司等多家联检单位均

现场办公，可为旅客提供出、入境一条龙服务。大楼

内配备有高标准的现代化客运服务设备，各种无障

碍设施一应俱全。项目的定位具有国际视野，客群

的锁定也是国际化的，厦门国际港口及风景旅游城

市的特性和格局基本形成。

目前，厦门已有 . 家五星级酒店。据厦门市旅
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游局有关资料显示，到 !"#$ 年厦门将达到 !" 家五
星级的酒店，每年新增二、三家。五星级酒店数量的

增加和规模的扩张将大大提升厦门旅游业的接待能

力。厦门是中国大陆最早接待国际邮轮的港口之

一，也是中国大陆第一个有定期国际邮轮航班的港

口。国际邮轮开始进入亚洲是在 !" 世纪七八十年
代。从 #%%& 年到 #%%% 年，厦门国际邮轮旅游的接
待进入鼎盛时期［’］。接待国际邮轮游客量连续几年

居中国大陆首位。从 !""! 年到 !""’ 年，厦门国际
邮轮旅游的接待人数从 () *! 万人次到 &) * 万人次
（见表 #）。!""’ 厦门—年到港邮轮包括有“处女
星”号 !$ 航次、“海运”号 ! 航次、“德意志”号 # 航
次、“布莱梅”号 # 航次、“集美”号 #! 航次。此外，
作为大陆赴台旅游主要口岸，近年来厦门港致力于

推动两岸邮轮旅游，也取得明显成效。

表 #+ 厦门市邮轮旅游接待人数变化情况
（!""!—!""’年）

年份 !""! !"", !""( !""$ !""& !""* !""’

接待游客人数 -万人 () *!" " #) %*% ( ") &"% % ") $$$ ’ ") !’" ! ,) "&( ( &) *"" "

+ + 资料来源：厦门市旅游局资源规划处。

#) #) ( 地理位置优越，交通便利+ 海西港口具有连
接长江三角洲和珠江三角洲两个经济区，东邻台湾、

西接湘赣，距离港澳不远的区位和地缘优势。特别

是位于台湾海峡西岸的地理位置优越性尤其突出。

厦门目前已开辟国内外航线 #,$ 条，其中国际航线
!( 条，通达城市达 ** 个。厦门海港为全国十大港
口之一，与世界 (" 多个国家和地区的 &" 多个港口
通航。厦门空港通航城市已达到 ’# 个，在厦门机场
运营的外国（地区）航空公司达 !# 家，已开通 ,* 个
国际城市以及香港、澳门两个地区城市的航线。可

以看出地理位置具有明显优越性。

#) ! 劣势
#) !) # 中心城市集聚和辐射带动功能不够+ 作为区
域中心城市其最大的特点表现为区域人流、物流、资

金流、信息流的集聚地。从区域经济发展的一般规

律来看，一个城市能否成为区域中心城市，关键看这

个城市能不能形成集聚效应。一旦集聚效应形成中

心城市地位和辐射带动功能就会显现出来。厦门市

城市人口及经济总量尚处于劣势，!""’ 年末厦门市
总人口为 !(% 万人，./0为 # $&" 亿元，在全国城市
./0中排 $, 位，对区域人流、物流、资金流、信息流
的集聚力量和辐射带动功能不够，周边地区的经济

发展还不够繁荣，辐射区域较小。因此，这成为厦门

邮轮旅游发展的制约因素，从而影响到以厦门为中

心的海西发展邮轮旅游发展。

#) !) ! 邮轮旅游高级人才较少+ 邮轮旅游文化是一
种国际交往及国际礼仪文化，对邮轮旅游从业人员

在知识、素质和语言能力等方面要求很高。所以，国

外邮轮旅游企业一直以来就非常重视人力资源的管

理，通过专门的资格认证检测从业人员是否具有本

行业工作的能力和实力，如注册航游顾问和高级航

游顾问。邮轮就像一座小城市，由航海、康乐、餐饮、

海关、法律、通讯、医疗等众多部门组成，需要相关的

专业人士来组织、管理、协调和运作［#］。这就要求邮

轮旅游管理者既是通才，又是专才，然而这样的人才

在厦门乃至海西还很少。目前全国开设邮轮专业院

校很少，也没有专门针对邮轮服务方面的人才培训

机构。开设邮轮专业院校主要是上海、北京、广州、

天津和海南等 * 所院校［%］，海峡西岸经济区没有。
#) !) , 旅游者消费观念还比较落后+ 目前，海西许
多人旅游观念还是比较陈旧，认为旅游就是观光。

邮轮旅游是一件新鲜事物，他们往往将邮轮看作是

一种交通工具，乘坐交通工具前往目的地的行程通

常不被认为是旅游活动。因此，很多人就将邮轮排

除在旅游休闲度假方式的选择之外。另外，邮轮旅

游是一种个性化服务，参加者可随意安排自己的活

动，特别是在离开邮轮登岸的游览项目，自主性比较

强。现阶段，中国包括海西区游客普遍接受的方式

是由导游带队来安排一切旅游活动，所以在短时间

内比较难以适应这种旅游方式。

#) , 机遇
#) ,) # 世界邮轮旅游发展潜力大，亚洲市场增长迅
速+ 根据预测：!"!" 年全球邮轮旅客人次会超过
( """ 万人次［,］。邮轮旅游热潮将朝亚洲市场发展
是必然的趋势，亚洲和中国市场将成为邮轮产业的

新增长点。各大邮轮公司，近几年纷纷进军亚洲和

中国市场。我国人口占世界人口的 # - $，海岸线长
达 #’ """ 多 12，邮轮旅游发展空间巨大，为国际大
型邮轮跨国公司普遍看好。到 !"!" 年，我国将成为
世界上最大的旅游目的地，将吸引更多的国际邮轮。

市场界人士认为，到 !"!" 年到境外旅游的中国大陆
居民将超过 # 亿人次，如果有 $3的旅客选择邮轮
旅行，就几乎等同于现在的整个欧洲市场［,］。

#) ,) ! 海峡两岸实现“三通”，海西发展机遇良好+
随着海峡两岸直接“三通”的实现，以中国东南沿海

地区的各港口为基地，邮轮业界将有望开辟出面向
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大陆和台湾市场的多条邮轮航线，并将很快发展成

为亚洲地区一个重要的邮轮旅游次区域。!""# 年，
潜力巨大的海峡两岸邮轮市场也迎来历史性的发展

机遇。据了解，歌诗达邮轮公司、皇家加勒比邮轮公

司、地中海邮轮公司及水晶邮轮公司均已表现出对

海峡两岸邮轮旅游浓厚的兴趣［$"］。海峡两岸都是

著名的旅游目的地，经济发达，邮轮消费需求旺盛，

具备成为亚太区域邮轮经济带的优越自然条件。作

为我国综合运输体系重要枢纽的厦门港，与台湾

“地缘相近、血缘相亲、文缘相承、商缘相连、法缘相

循”，在海峡两岸的往来合作中一直扮演着十分重

要的角色。

$% &% & 各级政府和有关部门出台各项政策’ !""# 年
( 月，国务院《关于支持福建省加快建设海峡西岸经
济区的若干意见》提出要“充分发挥海峡西岸经济

区的自然和文化资源优势，⋯⋯突出“海峡旅游”主

题，使之成为国际知名的旅游目的地和富有特色的

自然文化旅游中心”的战略定位［)］。同年国家旅游

局完成《海峡西岸旅游区发展总体规划》编制。

!""# 年 $$ 月，国务院通过《关于加快发展旅游业的
意见》，指出“把旅游业培育成国民经济的战略性支

柱产业”为旅游业发展提出了新的要求。!""# 年 #
月，福建省人民政府提出《关于进一步推动旅游产

业发展的若干意见》，精心培育“海峡旅游”品牌，加

快推进旅游产业转型升级，充分发挥旅游产业在福

建省经济社会发展中的重要作用，全力打造我国重

要的自然和文化旅游中心。大力发展邮轮经济被纳

入厦门市“十一五”规划，依托优良的港口资源，厦

门确立了以成为“世界邮轮母港”为目标的发展目

标。为吸引更多的国际邮轮前来厦门，把厦门打造

成“中国最佳旅游城市”和“国际性海滨旅游城市”，

厦门市委、市政府于 !""! 年启动了厦门国际邮轮中
心的建设工程。

作为经济增长的新方式、新领域，邮轮产业越来

越被中央和国家所重视。!""* 年 + 月，国家发改委
下发了经国务院同意的《关于促进我国邮轮经济发

展的指导意见》。!""# 年 & 月 !( 日，国务院常务会
议首次提出“促进和规范邮轮产业发展”。!""# 年
以来，中央领导对我国邮轮产业十分关注，, 月 $*
日，温家宝总理提出允许大陆公民经香港乘坐邮轮

赴台旅游。( 月 * 日，温家宝总理考察厦门邮轮中
心。( 月 !" 日，中共中央政治局常委、全国政协主
席贾庆林又考察了厦门邮轮中心。中央各部委和各

港口城市对发展邮轮经济进一步重视和列上议事日

程，一系列鼓励政策与措施也陆续出台。!""# 年 $
月份，教育部已将邮轮专业纳入全国招生目录。!
月份，国家旅游局将邮轮旅游纳入滨水旅游规划体

系，国家质量检验检疫总局也出台了《国际航行邮

轮群体性疾病突发事件应急处置技术方案》［$$］。

$% , 挑战
据《!""* - !""# 中国邮轮发展报告》统计数据，

近年来，访问中国沿海港口的国际邮轮数量呈逐年

上升趋势。其中，!""* 年造访上海港的外籍邮轮达
$$! 艘次，入出境邮轮旅客 $( 万余人次，分别比上
年增长了 $).和 $".。!""* 年造访三亚的外籍邮
轮高达 $&! 艘次，入出境邮轮旅客 !+ 万余人，分别
比上年增长了 $!*.和 &!+.。!""* 年，歌诗达“爱
兰歌娜”号邮轮以上海为母港，营运班期达 $, 个航
次。截至目前，中国除厦门外，还有上海、天津、宁

波、大连、青岛、广州、汕头、三亚、海口等 $+ 个城市
接待过国际豪华邮轮停靠［$"］。其中上海、厦门、天

津、青岛、大连、三亚 + 个港口城市都大力投入邮轮
客运规划与建设。上海拥有最完善的邮轮业基础。

此外，台港澳邮轮旅游发展历史较早，基础较好。这

些地区和城市邮轮旅游的快速发展对厦门市形成巨

大的挑战。

此外，全面开放两岸“三通”对海西发展可以说

机遇挑战并存。因此，如何巩固和发挥海峡西岸区

位优势是个值得探讨的问题，否则，这种区位优势将

会减少。

! 海西邮轮旅游发展对策
!% $ 编制海西邮轮旅游发展总体规划
海西可以开展邮轮旅游业的地方很多，除了厦

门、汕头邮轮旅游业已有一定基础外，泉州、湄洲岛、

平潭岛、宁德等地都有条件开展邮轮旅游业。目前

国家和各级地方政府都在致力发展海西旅游业，邮

轮旅游业是今后本地区旅游业发展的亮点。但如今

海西邮轮旅游业还没有总体规划。因此，建议有关

部门和行业社团组织联合开展邮轮旅游发展总体规

划研究和编制，确立发展邮轮业及相关产业的指导

思想和总体框架，明确邮轮旅游业发展时序规划，避

免各省各地区各自为政，竞相发展邮轮旅游，产生恶

性竞争，危害海西邮轮旅游市场。规划近期优先和

大力发展厦门邮轮旅游业，并以此为中心，逐步发展

海西其他沿海地区邮轮旅游。近期开发厦门———香
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港航线、厦———台———日航线；规划中期发展汕头邮

轮旅游业；规划远期发展泉州、湄洲岛、平潭岛、宁德

邮轮旅游业，以引导和推动海西邮轮旅游早日、健

康、全面地发展。

!" ! 推动政府、院校、企业广泛参与
政府相关部门要对邮轮旅游的相关政策进行调

研、分析和梳理，撰写海西邮轮旅游业研究报告，制

定邮轮旅游业发展相关的优惠政策、制度规范、措施

建议，为海西邮轮旅游发展，厦门邮轮母港建设指明

道路和方向。邮轮旅游业涉及旅游、交通、港口、海

关、口岸等多个职能部门，这就需要对原有的管理制

度加以创新，建立有效的协调机制和合作规范，同时

使各部门在更加广泛的基础上展开合作。厦门作为

邮轮经济的先行者必须建立规范统一、高效便捷的

管理体制，以适应国际邮轮旅游业发展的需要。福

建省各大院校也应该积极关注邮轮旅游，开展研究，

为海西邮轮旅游的发展提供智力支持。福建省高校

应该探索开设邮轮旅游专业，为培养海西各类邮轮

旅游人才而努力。专业邮轮企业也可以与高校、研

究所、政府联合，以政府为主导，以高校和研究所为

基地，由企业提供资金支持，共同培养、培训专业人

才，以满足行业对人才的需求。同时要积极创造条

件，选拔有能力、高素质的人才到西方国家学习、深

造。也可以从境外引进一些重要人才进来。一些邮

轮企业，相关旅行社也要为海西邮轮旅游的发展献

计献策。福州马尾、宁德福安等地造船业历史悠久，

实力雄厚，可以借此推动海西邮轮游艇旅游装备制

造业的发展。

!" # 加强区内区外邮轮旅游合作
中国包括台港澳地区有许多地方都在积极推动

邮轮旅游发展。应该加强这些地方的邮轮旅游合

作，避免产生恶性竞争。首先要加强海西区内沟通

与合作。因此，要充分发挥厦门市地理优势，吸引经

济区内各地区游客乘邮轮出境旅游，为邮轮经济拓

展客源市场。特别是厦门要与较近地区的泉州、漳

州、龙岩等地联合，提高区域经济总量和人口数量，

优先发展厦门邮轮旅游；同时还要和汕头进行区内

合作。其次是加强与周边地区合作。海西处于“珠

三角”和“长三角”两大旅游经济区域的中间地带，

而这两大区域对国际旅游者有很强的吸引力，经济

总量排名均在中国前列，特别是上海和广州邮轮旅

游业基础好，潜在邮轮旅游客源市场非常巨大。三

是与台湾地区合作。福建与台湾同根是福建对台旅

游的最大优势。台湾有着良好的邮轮旅游客源市

场。因此，海峡东西两岸可以加强合作，如在台湾发

展厦门母港的邮轮挂靠港。四是加强与港澳和东南

亚地区的合作，港、澳和东南亚地区是亚太地区国际

著名旅游目的地，邮轮经济发展比较早，积累了丰富

的邮轮经济经验，加强与该地区的合作将有利于海

西特别是厦门走上邮轮经济的快车道。

!" $ 加大邮轮旅游发展宣传力度
一是要加大境外宣传力度，介绍海西特别是厦

门发展邮轮经济的优势和基本情况，主动参与世界

邮轮组织的各项活动；二是开展国内全面宣传工作。

目前，我国游客对邮轮这种高端旅游产品认知度不

高，乘坐国际豪华邮轮出境旅游的数量也很少。因

此，对国内包括区域内旅游者宣传邮轮旅游知识，引

导人们消费，吸引更多国内邮轮游客。三是与台湾

有关方面磋商进行联合宣传，共同开拓邮轮入境旅

游市场，提升海西邮轮旅游市场的竞争力。

# 结语
建设“我国重要的自然和文化旅游中心”是海

峡西岸经济区战略定位之一。作为经济增长的新方

式、新领域，邮轮产业越来越被党中央和国家所重

视。海峡西岸经济区邮轮旅游发展初具规模，潜力

大，前景广阔。只有紧紧抓住机遇，充分发挥优势，

克服存在的劣势和挑战，加强海西邮轮旅游发展总

体规划编制工作，推动政府、院校、企业广泛参与，加

强区内区外邮轮旅游合作，避免恶性竞争，加大邮轮

旅游发展宣传力度，才能推动以厦门为中心的海峡

西岸经济区邮轮旅游的发展，才能使海峡西岸经济

区旅游业发展更上一个台阶。
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